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Efter det vi i slutet av ar 1923 frain Amerika impor:
terade och har 1 Sverige bekantgjorde denna typ av
motorvaghyvel och darefter upptogo en svensk till:
verkning av densamma, hava vi varit i tillfalle att over-
allt i Sverige folja maskinernas arbete och pi grund av
vunna erfarenheter successivt forbattra konstruktionen
for erhallande av den for svenska vigforhallanden mest
andamalsenliga motorvaghyveln.

Forutom de i Sverige vunna erfarenheterna ligger
aven som grund for konstruktionen av var nya vag:-
hyvel ctt i borjan av ar 1925 gjort ingiende person:-
ligt studium av motorvaghyvlar i Amerika, och torde
darfor den nva "BITVARGEN" kunna betecknas som
var tids mest fullindade och andamalsenliga motorvag-
hyvel.  Av alla férbittringarna iro de lutande frams
hiulen mest unpseendevackande.



Den stora spridning, som "BITVARGEN" erhallit,
ar beviset tor att den Fordsondrivna vighyveln, tack
vare sin enorma arbetsprestation och mangsidiga anvand-
barhet, ar vagbyggarens och vigunderhillarens ideal-
maskin saval for grus: som makadamvagar.

BITVARGENS KONSTRUKTION:

[ konstruktionshinseende torde foljande betydelse-
fulla detaljkonstruktioner nirmare bora framhallas:

Ramvirs Sjalvarambalkarna aro utforda av 180 m/m hoga

ket.

I:balkar, vilka jaimfort med de tidigare anvanda 160

m/m, aga 46/ storre troghetsmoment i hojdled. Kraftiga
tvarforstravningar finnas saval 1 rambalkarnas 6ver: som
underkant, och dro samtliga muttrar forsedda med
"Climax"” lasmuttrar. Dessa kraftiga balkar och tvar:
forstravningar motverka ofordelaktiga sviktningar vid
hyvelarbete. Hyveln gir jamnt och stadigt tack vare
den langa hjulbasen, samt genom hyvelbladets placering
ungefar mitt emellan fram: och bakaxeln neutraliseras
svackornas inverkan pa hyvelbladet. Denna placering
av hyvelbladet gor att detsamma avskar kammarna och
lagger vagmaterialet 1 svackorna. Dessutom kommer
genom maskinens langd en proportionsvis mindre kom:
posant av den vid hyvling uppkommande sidokraften
att averka maskinens relativt littare framinda. Denna
sidokrafts inverkan a maskinens framianda motverkas
vidare av den 4 "BITVARGEN" gjorda konstruktionen
for lutande framhjul.

Latandas Genom att framaxelkonstruktionen ar utford med

framhjul.

tvenne vertikalt 6ver varandra beligna i indarna ror-
ligt torenade framaxlar, kunna maskinens framhjul fran
forareplatsen formedelst en ratt installas i onskad vin-




kel mot vagplanet, se tig. 2, vilket har en verkligt stor
betydelse t. ex. vid kantavskarningar, di massorna
skola laggas inat vagbanan samt 1 ovrigt vid allt tyngre
arbete.

Fig. 2.

Rent tekniskt inses ju omedelbart den stora fordelen
av de lutande framhjulen genom foljande enkla resone:-
mang:

Vid snedstallning av hyvelbladet uppkommer, som
ovan namnts, givetvis en tamligen stor sidokraft, vilken
med en komposant soker sidoforskjuta maskinens fram:-
anda. Det sager sig sjalvt, att denna sidokraft redu-
ceras 1 hog grad genom inforandet av de lutande fram-
hjulen, samtidigt som arbetskapaciteten i hog grad okas.




Som jamforelse vilja vi nimna ¢n man, som skjuter en
skottkdarra. Han lutar instinktivt kroppen mot Kirran
for att med minsta mojliga kraft kunna skjuta den
framat. (Se tig. 3.)

Genom sjalvlasande snackanordning sta hjulen i den
vinkel de instillas, utan att féraren behdver halla i den
for regleringen avsedda veven.

Praktiska erfarenheter hintyda pa, att Fordson stan-
dardhjul pa framaxeln, genom sina styrflinsar iro limp-
ligare an gummibelagda gjutjarnsframhjul, di maskinen
anvindes for arbete pa landsvagar. Maskiner till stider
kunna mot ett tilliggspris utrustas med gummiringar
aven a framhjulen — detta for att undvika onédigt
skrammel, da t. ex. maskinen forflyttas pa stenbelagda
gator.

Vidare har sparvidden mellan framhjulen visentligt
minskats, vilket gér, att maskinen blir mera littmanv-
rerad och battre lampar sig sarskilt for kantavskirningar
a vagar,



Sviangbordet, d. v. s. den del av maskinen,
som uppbar hyvelblad och rivare, ar utfort i ett
stycke och av svenskt specialstal och icke exem:

Svangbord
samt sparrs
anordningar
for hyvel.

pelvis hopnitat av valsade T. jarn. Sjilva sving. | bladet.

ningen av svangbordet verkstilles med en mot ett in-
vandigt kuggsegment gaende kuggtrilla och skétes fran
forareplatsen utan att nagra losa spakar eller dylikt
maste tillgripas. Svingbordets hojning och sankning
verkstilles medelst tvenne maskinskurna, sjilvhim-
mande snackvaxlar, utférda av specialstal, forsedda
med tvenne rattar, en pa vardera sidan om styrratten.
Svangbord — siledes dven hyvelblad resp. rivare
— fastlases i onskat lige med dubbla sparranordnin:
gar, utforda av sarskilt hart och slitstarkt special-
stal. Det ar en synnerligen viktig faktor, att dessa
sparranordningar aro utforda av fortklassigt stal, da
snarliknande konstruktioner visat tendens att glappa
upp, varigenom hyvelbladet. vid hyvling kommer i
svangning, fororsakande korrugering a vagbanan 1 stal:
let for, saisom asyftat ar, utjamning av densamma. Den
dubbla sparranordningen har vidare en utomordentlig
betydelse vid kantavskirning, da bladet ar langt utflyts
tat at ena sidan. Tack vare denna dubbla spirranord-
ning erfordras namligen icke niagon extra stagning i
form av kiatting, pamonterad mellan hyvelbladets yttre
anda och balkarnas foreningsstycke, vilken kitting givet-
vis astadkommer att torven samt massorna fastna och
stocka sig.

Sjalva sidoforflyttningen av svangbordet verkstalles
medelst en  med ratt forsedd maskingingad skruv,
varigenom manovreringsmojligheten  betydligt under:
lattas.

Samtliga stag mellan ramen och svangbordet aro
forsedda med av specialstal utforda, justerbara kul:
leder, varigenom all glappning undvikes.
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Hyvelbla-
defs kons
struktion.

Hyvelbladet bestar av en 2440 m/m lang skrap:-
plat, som i sin nedre del ar forsedd med ett om:

vandbart och utbytbart stilskar av hog kvalitet.

Skrapplaten ar 1 nederkanten forsedd med ¢) mindre
an 6 st. fasten, se fig. 1, varigenom hela hyvelbladet
enkelt kan forflyttas 1 sidled, utan att, sisom tidigare
varit nodvandigt, stalskaret borttages. Pa detta satt
blir hyvelbladet kraftigt infast och ar icke forsett med
forsvagande gejderanordning eller annan snarlik kon:-
struktion. Hyvelbladets instillning mot vagplanet ar
reglerbar fran 120 graders vinkel for sladdning ned till
cirka 30 grader for skdrning, en detalj, som ar synner:
ligen betydelsefull, dia hyveln skall anvindas for olika
arbeten sasom tor sladdning, kantavskiarning, djuphyv-
ling cller dylikt.

Startanord-
ningens
konstruk-
tion.

Startningsanordningen  [6r  sjilva motorn  ar
omandrad darhian, att startveven ar placerad
pa sidan av maskinen, (tig. 5), varigenom motor-
foraren icke behover "krypa in” 1 sjalva stallnin-



gen vid starten. Hairigenom underlittas startningen
och sparas mycken tid. Tack vare att motorn har
magnettandning, kan startningen ske ogonblickligen.
Nagon tidsddande uppvirmning med exempelvis blas:
lampor forekommer ej.

"BITVARGEN?” ir forsedd med fjadrande sits B
0 £ y 2 . g Bekvamlig-
for foraren och kan sitsen, darest den ej anviandes, | het och si-
enkelt fallas upp. Sjilva plattformen ir i sin k"‘}'rz‘:““
) % wn i i r.
framre anda fjadrande upphangd samt forsedd med e

sakerhetskedjor. Manovreringsanordningar aro maskin-
skurna, vilket gor att instillningsarbetet ar synnerligen
latt.

Styrsnackan ir synnerligen kraftigt utford av | Styranord-
svenskt satthirdat specialstal och iro samtliga |_ningen.

kuggdrev och segment maskinskurna, vilket giver stor



precision. Hela snackan dr dammifritt innesluten i en kap-
sel samt gar i olja. Styrningen verkstalles medelst en vid
forareplatsen centralt placerad ratt, och overfores styr:
kraften genom stang av kallvalsat axelstal till styrsnackan.
Styrstangen ar forsedd med polhemsknut.

For en del kulrorelser och dylikt har i storsta ut-
strackning anvants standard Fordsondelar, viiket med:
for den avsevarda fordelen, att vid eventuell forslitning,
koparna liatt och billigt kunna anskaffa dessa delar.

Katalognummer a dessa delar inga i var reservdelsfor-
teckning.

Bakhjulen dro av gjutjarn samt extra tunga for att
mojliggora bittre omsattning av Fordsonmotorns

Bakhjulen.

kraft till dragkraft — silunda stor adhesionsvikt. De dro
dubbelgjutna samt fyllda med shig. A varje bakhjul
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aro pamonterade tvenne stycken gummiringar 40”7 < 5"
av basta kvalitet, utforda 1 "caterpillar”-typ.

Motorn utgores, som tidigare namnts, av den

& e : 3 I Motorn.
varldsberomda Fordsonmotorn, och da denna ar sa

vilkind, torde nagon narmare beskrivning icke erfordras.
C:a 85% av alla traktorer i varlden utgoras av Fordson.
Som bekant limnar denna motor 22 hkr. vid 1000 vary
pr. min. och ar den utford som en 4:cylindrig 4stakts
motor.

Bemarkas bor, att vid de under november manad

a : e Hastighet.
ar 1924 av Svenska Teknologforeningens Vigkom: i

mitté anordnade proven av motorviaghyvlar, "BITVAR:
GEN" uppniadde en sa hog forflyttningshastighet som
21 '/2 km. per timma. Vad detta har att betyda for ett
stort vagdistrikt, dels for tomgangstorflyttningar, dels
for lattare arbeten, sisom sladdningar, sager sig sjalvt.

Fordsonmotorn drives vanligen med motorfoto-

P % Bransle.
gen, men ar sa konstruerad, att trakolsgasgenerator

med tillhorande filter litt kan anbringas, varigenom drift-
kostnaden minskas med 60—80 /.. En ingaende beskriv-
ning over trikoldrift av bensinmotorer foljer lingre fram
i katalogen. Vidare finnes mdojligheten att pamontera
en sarskild forgasare, vilken mojliggor, att motorn
utan risk for sotbildningar kan drivas med raolja.

Maskinen viger totalt i standardutforande 3,750 | Maskinens
kg. fordelade sa att a bakaxeln kommer 2,760 kg. samt |__tyngd.

- resten a framaxeln, vilken tyngd befunnits vara den lamp-
“ligaste, dA man darigenom icke behover riskera, att nagra
vagkanter nedtryckas av maskinen. Darest emellertid
storre eller mindre tyngd a maskinen onskas, kunna
dylika levereras.
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BITVARGENS MANOVRERING:

Viaghyveln "BITVARGEN" skotes fullstandigt av
en man. Frin forarens plats kan hyvelbladet héjas
eller sankas, forflyttas i1 sidled samt installas 1 onskad
vinkel mot vigens lingdriktning.  Genom  att hyvel-
bladet kan pressas ned hardare med den ena andan in
med den andra, erhalles alltid 6nskad bombering a va-
gen) samt riktig skevning 1 kurvor. Hyvelbladet kan
stallas sa att det i sidled nar langt utanfor hjulen. Dari-
genom behova bakhjulen e¢j ga dnda ut pa dikeskanten,
och maskinen utsittas for darmed forenade risker. Sjalva
stalskaret har egg a bada sidorna, och nar den ena
kanten ar sliten, kan stalet vandas pa den andra kanten.
Traktorns kopplingar, utvaxlingar och bromsar skotas
med pedaler och spakar fran forarens plats.

Remskiva.

Om sa onskas, kan motorns kraft utnyttjas till

andra indamal, sasom for drift av stenkrossar med
upptordringsverk och sorterare, gruslastningsmaskiner,
sagklingor, kompressorsanliggningar m. m., for vilket
andamal en sarskild remskiva pasattes.

EXTRA UTRUSTNING:

Rivare.

PPa onskan utrustas "BITVARGEN" med rivare.

Rivaren ar utférd 1 stalgjutgods, i form av kistbalk
med torstarkningsfjadrar mitt for varje stal.  Saval hy:
velblad som rivare idro fast och inbordes parallellt
monterade pa det stalgjutna svangbordet. Vid sned:-
stallning av bladet behover man salunda hos "BlT-
VARGEN" icke riskera att rivarens ena anda kommer
sa nara bladet, att massorna fastna mellan blad och



rivare. Vidare ar sjalva rivaren placerad relativt langt
framfor bladet, vilket mojliggor rivning och avkamning
samtidigt. "BITVARGENS" konstruktion ar silunda
den lampligaste for rivningsarbeten, vilket ju ar en
viktig faktor i maskinens praktiska andamalsenlighet.
Att rivaren resp. hyvelbladet & ¢n vagig viagbana avs
skar kammarna synes a tig. 7.

Gasregulatorn nedbringar branslekostnaderna [ Gasregu-
avsevart och ar onskviard for erhallande av ett lator.

konstant varvantal vid olika belastningar.

Belysning bestiende av tva strilkastare fram och

s = . Belysning.
en baklykta ar pa grund av gallande forordningar L.
vid vissa tillfallen nodvandig.

For arbete vintertid och event. vid andra till- [~
Snékedjor.
tallen.

1rakolsgasgeneratorn inbesparar 60—80"/. av [Trikolsgas-

branslekostnaden jamfort med fotogendrift. Nar- [generafor.

mare beskrivning finnes langre fram 1 katalogen.

13



Reserva Varje maskin atfoljes av en illustrerad och

delar. | pnumrerad reservdelsforteckning.  Stalskir, rivares
spett och andra delar, utsatta for slitning, foras standigt
i lager. Likasi Fordsondelar.

HAR I T VAGDISTRIKT RAD - ATF
UNDVARA BITVARGEN?

Vigfragan har som bekant varit mycket brainnande
under de senaste aren icke allenast 1 Sverige, utan dver
hela varlden, genom "att tratiken a landsviagarna mer
och mer overgatt fran hastfordonstratik till motorfordons-
tratik. Kraven pa vagarna hava darfor blivit helt andra
an tidigare, dari dven inbegripet underhallet av de-
samma. Varje land har fatt en vagfraga att losa, och
icke minst Sverige, varest motorfordonens antal pa ett

14



10stal ar har vuxit fran c:aa 2,000 till 6ver 60,000. Har
man  dessa siffror for dgonen, star det ju klart, att vi
e] garna kunna kvarbliva vid det gamla naturaviagun:-
derhallssystemet, dar varje lantman har sin lilla vag:
stracka att skota om.

P st “Hitvargar” hos Svartlosa harad.

Detta har glidjande nog dven insetts. Ar 1924 kan
betecknas som ett genombrottsar, i det att omkring 170
av Sveriges c:a 370 vagdistrikt overtagit vagunderhallet
pa vagkassans bekostnad, och har darigenom vunnits
ett mera enhetligt och rationellt vagunderhall, pa-
kallandet anviandandet av andamailsenliga och arbets:-
besparande maskiner. Den kiande vagmannen, Major
Ingemar Petersson, har papekat att anledningen till
denna omvilvning pa vagunderhallets omrade under ar
1924 till stor del kan tillskrivas just att dessa motor:
vaghyvlar introducerats pa den svenska marknaden.

Likval finnas det annu manga vagdistrikt i Sverige
dar naturavigunderhillet fortfarande ar radande. Dock
ar att antaga, att man inom dessa snart skall inse de
enorma fordelar, som uppkomma genom att underhallet
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overtages pa gemensam kassa, sarskilt med hinsyn till
de besparingar, som goras 1 arbetskostnader och grus:
material genom att anvinda motorviaghyvel och med
hiansyn till de betydligt battre vagar, som harigenom
astadkommas.

Saval vaghallare som tratikanter synas belatna dver
att omandringen av vagunderhallet sker sa raskt, nar
det nu borjat, synnerligast med tanke pa, att vi for
narvarande i detta hanseende till och med sta efter vara
grannlinder,

Genom anvandandet av en motorvaghyvel kan man
erhalla goda vagar saval sommar: som vintertid. Man-
gahanda aro de arbeten, som med densamma kunna
utforas, exempelvis:

Vig, breddad med Clitvarcen'.
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1) Avskarning av grasbevuxna vagrenar.

2) Vigbanans utpamning  fran spar, gropar och
svackor.

3) Erhallande av skevning 1 kurvor och lamplig
bombering av vagkroppen 1 och for erhallande av god
vattenavrinning. Som bekant ar ju vattnet vagens “vars
sta tiende” och att vagkroppen ar val grunddrinerad
ar ¢ tillrackligt, utan maste slitbanan hava en sadan
form och ytbehandling att vattnet ¢j kan kvarstanna a
densamma.

4) Vigbanans skyddande med ett rorligt, tunt slit-
lager av grus, detta saval a makadam: som grusvagar.

5) Snoplogning.

6) Snosorjeplogning.

7) Hyvling vintertid av harda, spariga, gropiga
och nastan oframkomliga vagar.

8) Dessutom kunna med tillhjalp av a "BITVAR:
GEN” monterad rivare de i Sverige sa vanligen fore-
kommande, genom seklers grusning hoga, men smala
vagarna, breddas.

Pa initiativ av Svenska Teknologforeningens Vag:-
kommitté och under kontroll av densamma, samt dven
av Svenska Viagforeningen, gjordes den 6 november
1924 ett dylikt vagbreddningsprov, och visade sig kost-
naden per kbm. bortschaktad massa bliva 13 ore. Da
dylikt arbete utfores for hand, brukar ackordspriset i
Stockholmstrakten vara omkring Kr. 3:50 per kbm.
bortschaktad massa.

Den 7 november foretogs ett annat prov, namligen
att forvandla en urusel vag till god viag. Hoga och
breda graskanter bortskuros, och den spariga och gro:-
piga vagen gjordes jamn och fin samt val bomberad.
Kostnaden harfor stallde sig till Kr. 20: — per km. eller
2 ore per meter. Skulle detta arbete hava utforts pa
vanligt sitt for hand, hade kostnaden enligt uppgift



blivit minst 2000: — kr. pr. km. eller 2: — kronor pr.
lopande vagmeter, saledes en besparing av Kr. 1,980: —
per vagkm. da "BITVARGEN" anvindes.

Den 8 november foretogs ett prov av latt vagunder-
hallsarbete, d. v. s. insladdning av pa sidan genom tra-
tiken utkastat grus och visade sig kostnaden bliva Kr.
1:52 per vagkilometer. (2 sladdningar, en fran vardera
sidan).

Till grund for alla dessa Vigkommittéens beriaknin:
gar ligger, trots ovan angivna liga kostnader, en syn:
nerligen hogt beriknad dagskostnad av Kr. 60: — med-
tagande en amortering pa 3 ar, vilket per dag gor Kr.
15: 44. Raknar man-emellertid en amorieringstid av §
ar och en normal stalskarsslitning av 8 stycken per ar,
sa blir ju dagskostnaden en annan, vilket framgar av
nedanstiende uppstillning.

Bara dessa ovan anforda kostnadssiffror for bredd-
ning och iordningstillandet av en urusel vag giva ju
antydning om huru otroligt fort en motorviaghyvel be-
talar sig sjalv, och osokt framstaller sig den fragan:
Har ett vagsdistrikt rad att undvara en dylik motor:-
vaghyvel? :

Overingenidr Odelberg, ordférande i Vermdd Skepps:
lags vagstyrelse, insag genast, da en dylik typ av mo-
torvaghyvel 1 slutet av ar 1923 for forsta gangen visas
des 1 Sverige, att denna hyvel var ett redskap med vars
tillhjalp hela viagvasendet i Sverige betydligt kunde
hojas, men anade han val knappast da, att efter om-
kring 1'/> ar c:a 180 stycken sidana skulle arbeta pa
Sveriges landsvagar.



TRAKOLSDRIFT AV BENSIN:
MOTORIR '

For att bliva oberoende av de dyrbara utlandska
brannoljorna hava experiment utforts for att skaffa ett
inhemskt och billigare driftmedel.  Dessa experiment
hava kronts med framgang i och med konstruerandet
av den s. k. motorgasgeneratorn.

I generatorn, som narmast ar att likna vid en vanlig
kolkamin, alstras gasen.  Branslet utgores av tras eller
torvkol, som medtires 1 sarskilt konstruerade laddnings:
patroner, fran vilka man genom ett handgrepp nedslap:-
per kol efter behov.

Principen ar i1 korthet den, att luft, blandad med
vattenanga, suges genom glodande trakol. Vattenangan
sonderdelas i vite och syre. Syret forenar sig med kolet
till koloxid. Den verksamma gasblandningen bestar
alltsa av vate och koloxid. Denna gas torkas 1 ett koks:-
filter och renas 1 ett annat filter av traull, varefter ga-
sen ar fardig att inslippas i motorn. Generatorn giver
momentant en gasmingd motsvarande plotsliga belast:
ningsvariationer. Den tal snedstallning och stotar, ar
latt skott och driftsaker och har inga rorliga delar.

Trakols: eller torvkolsgas har den fordelen, att den
i motsats till andra kolgaser ¢) innchaller svavelsyrlig:
het och saledes icke angriper jarnet.  Darfor kan ock
generatorn goras av plat, varigenom den blir litt och
passande for motorfordon. Ej heller motorn angripes
av gasen, eftersom den e ar sotbildande.

Det moter inga hinder att a en till trakolsdrift mon-
terad motor ena stunden anvinda trikol och omedelbart
direfter overga till drift med bensin eller motorfotogen.
Sedan generatorn en gang eldats upp, slickes den ¢
pa linga tider, och kan generatorn sta glédande i 2 a
3 dagar utan tillsyn. Forbrukningen av kol ar under
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denna tid hogst obetydlig. Generatorn ar helt sluten,
si att nagon brandfara ej finnes.

Branslet iar som ovan namnts, tri- eller torvkol. Av
trakol erbjuder bjorkkol vissa fordelar. Bjorkkol ar per
rymdenhet tyngre an barrkol; 1 hl. bjorkkol vager 20
a 25 kyg. medan barrkol vager 13 a 15 kg. pr hl

Da viarmevardet pr kg. riknat ar detsamma for bada
sorterna blir varmeviardet per rymdenhet storre for bjorks
kol. Denna omstindighet medfor en fordel av stor be-
tydelse. Trakol betalas efter rymdmatt (vanl. per "stig”
eller "last” om 20 hl.), och som priset ar ungefar det:
samma ftor bjorkkol som for barrkol, blir priset per kg.
betydligt lagre tor bjorkkol.

Jamforande prov med korning pa bensin och kol
hava visat, att mot 1 liter bensin eller motorfotogen
svarar 1 medeltal 1,5 kg, kol. Per HK:timme kan man
berakna en atgang av '/2 kg. Prisct pa bensin varierar
hogst betydligt, beroende pa fraktkostnaderna. Priset
varierar mellan 30—55 ore.  Priset pa bjorkkol varierar
ocksa betydligt, mellan cirka 13—18 kr. per “stig” vid
jarnvagsstationen. Da bjorkkolet vager 20—23 kg. per
hl. blir priset 3 a 4'/> 6re per kg. En motoragare, som
sjalv dger skog torde 1 regel kunna fa sitt kol pa gall:
ringsvirke till ett sjalvkostnadspris av kr. 10:— per
"stig”, motsvarande cirka 2'/> 6re per kg. Detta alter-
nativ med egen kolning kallas hiar nedan alternativ L
Den som koper kol och far kosta pa frakt torde hava
kolet pa platsen till ett hogsta pris av 7 ore per kg. och
kallas detta alternativ hdr nedan for alternativ II.

Eftersom mot en liter bensin svarar cirka 1,5 kg.
kol kommer den kolkvantitet, som svarar mot en liter
bensin, att kosta enligt alternativ I 1,5<2,5=3,75 Gre
och enligt alternativ Il 1,5<7 10,5 6re. A en plats,
dir bensinen kostar 55 6re per liter blir besparingen i
brannslekostnader enligt alternativ [ 55—3,75- 51,25 ore



och 1 alternativ 11 55—10,5 44,5 Gre eller resp. 937, och
81°.. A en plats dir bensinen kostar endast 30 6re per
liter blir besparingen 30—3,75 26,25 ore och 30—10,5
16,5 ore eller resp. 87,5, och 65%.. Medelpriset for hela
landet med undantag av kuststaderna kan sattas  till
cirka 40 6re per liter och besparingen i branslekostna-
derna blir for alternativ 1 90°. och for alternativ [1 74/,

Raknar man med ovanstiende medelpris kan man
saga att den som gor sitt kol sjalv sparar av branslekost-
nad cirka 80", och den som koper sitt kol sparar cirka
65" vid overgang fran bensin till kolgasdrift.

Kop darfor sjalv Edert behov av bransle ur
Sveriges skogar.

Betank vilken vinst for vart land, da man kan
undvara de utlandska brannoljorna.
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DRIFTKOSTNADER PER ARBETSDAG.

"BITVARGEN"

Bransle 40 liter fotogen a 20 6re, 2 lit. bensin 4 40 6re... Kr.

Smdérjolja 10 % av brianslekostnaden .o.....ociiiiiiiis
Motorforare a 1: 40 per timme, 8 timmar
Reparationer kr. 300: — fordelade per 200 arbetsdagar
Stalskar 8 st. & 55:— plus frakt -~ 470: — fordelade per

200 arbetsdagar :

Forsakring
Garagekostnader
Oforutsedda utgifter 15 % 4 omkostnaderna

Amortering Kr. 7,100: — per 5 ar och 5 7%, ranta fordelade
per arbetsdag
Summa kronor
Da bidrag med 507 av maskinens inkopspris vanligen
erhalles av  bilskattemedel aterstar Kr. 3,550: —  att
amortera, saledes minska amorteringen till

Summa kronor

_______________ Kkr.

(o]

: 80

0:
1l:
: 50

58

35
QO

62

3:98

. 30:

+:
34:

33

: 20
38:

53

10
43

Till denna kalkyl vilja vi tilligga att enligt uppgift frin nagra
viagstyrelser, vilka haft “BITVARGEN® i arbete ca 1 ar, kostnaden

inklusive amortering fordelat pa verkliga arbetsdagar stallt sig pa

Kr. 25:— och 30:—. Dock har fran ett vigdistrikt uppgift lamnats,

att kostnaden stillt sig pa nagot over Kr. 40: — I dessa ovan angivna

fall har dock amortering pa hela inképssumman medraknats,

(AN
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VAD FACKMAN OCH VARA KUNDER
$§AGA OM

“BITVARGEN*






1924 kan betecknas som en vandpunkt i svenskt vigvisende. An:
ledningen hartill ar framst att vi under detta ar fatt ett redskap, som
pa ett tekniskt fullindat och i ekonomiskt hinscende synnerligen fors
m.‘mligt satt forvandlar vira vigar fran gropiga, spariga och svackiga

“tortyrmedel for vara fordon® — till jaimna, harda och fér avvattning
val protilerade kérbanor.

Detta redskap ar m otorvagh yveln, Glidjande nog har till:
verkningen av sadana vighyvlar numera blivit forlagd till virt eget
land, i det att Aktiebolaget Vigmaskiner tagit initiativet hartill, och
genom de undan for undan verkstillda forbattringarna hava vi nu i
"BITVARGEN" med inbyggd Fordsontraktor ectt redskap, som i kons
struktivt hinseende ar synnerligen solidt och darfor kraver ctt minis
mum av underhall.

Jag har sarskilt anledning att framhalla det sistnimnda pa grund
av den erfarenhet jag forskaffade mig under den nyss avslutade filt:
tianstovningen i Vastmanland, da ifragavarande redskap utforde ett
synnerligen gott arbete och uthirdade alla de harda pafrestningar, for
vilka det var utsatt.

Stockholm den 13/10 1924,

INGEMAR PETERSSON

AKTIEBOLAGET VAGFORBATTRINGAR

Stockholm den 16 sept. 1924,

A. B. Vagmaskiner,

Norrlandsgatan 30,
STOCKHOLM

Till svar a Edert arade av den 25 aug. fa vi betr. motorvag:
hyveln "BITVARGEN" meddela, att vi funnit densamma vil motsvara
sitt andamal. Vi anvinda densamma savil for kanthyvling som for
utjimning av sjalva vagytan. Den har i forra fallet visat sig sardeles
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limplig, i synnerhet med anvindning av det forlingda bladet. Vid
ythehandling av grusade viagar har den fungerat utmarkt och forrattar
darvid ett mera crjupg.icndc arbete an de hastdragna sladdarna.

Vi kunna alltsi rckommendera maskinen ifriga sisom en bade
andamalsenlig och i anviandningen billig vagmaskin och sisom en
av de forsta maskiner, som bora inkopas vid overgang till rationellt
vagunderhall.

Hogaktningstullt

AKTIEBOLAGET VAGFORBATTRINGAR
Wretlind

A. B. Vigmaskiner,

STOCKHOLM

Att bilismen valte upp och ned pa det svenska vagvasendet
ar ¢j sa underligt. Den intrangde pa ett omrade, som aldrig varit
amnat for dess fullkomnade akdon. Den orsakade att vagfragan ater
blev aktuell for att ej siga kritisk. Vad ar bilen utan vigen och
numera vagen utan bilen? De tu aro ett.

Det lag da nira till hands, att nir transportmedlet motoriserats
nigot liknande skulle ske med underhiallet. Motorn skulle stodjas av
motorn.  Att den tanken var riktig bevisar bast den mekaniska motor:
hyvlingen. Den satte ¢j blott vara gamla grusvigar i stind sisom de
aldrig forut varit, utan de bidraga ock till den mest idealiska vigbana
utan bade "potthil” och "linsmansryggar’. Den vigstyrelse, som har
med grusvagar att gora och ej forstar motorhyvlingens oerhorda bety:
delse for ett effektivt och ekonomiskt vagunderhall, ar ej sin uppgift
mogen.  Det skall nog ¢j droja linge forrin den mekaniska “vagvak:
ten”, vilket man gott kan kalla vaghyveln, gor sin tjanst i landets
samtliga vagdistrikt.  Da forst dr vagfragan narmare sin losning har i
landet,

Motorn ir lika revolutionerande for vinterunderhallet som under
den varma arstiden. Den giver oss en mojlighet att fullt utnyttja
bilismen under den stringaste vinter. For intresserade ber jag att fa
hinvisa till min artikel i Svenska Vigforeningens Handlingar 1924
N:o 2, benimnd, "Hur ser vara bilvigar ut ar 192—7", dir vagunder:
hallet med motorns hjilp sommar och vinter relateras efter den erfas
renhet vi ha gjort i vart vigdistrikt.

Gustavsbergs d. 29/11. -24.

Hogaktningsfullt
A. S. V. ODELBERG

Ordt. i Vagstyrelsen i Virmdo
Skeppslags Vighillningsdistr.
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Sasom teknisk ridgivare och vigingenior i Svartlosa Harads
vagstyrelse har jag wvarit i tillfalle att under vintern 1923--24 tills dato
anvanda av A. B. Vagmaskiner forda motorviaghyvlar av savil ameris
kansk som svensk tillverkning.

Inom Svartlésa Harads Vaghallningsdistrikt aro samtliga allminna
vagar overtagna till underhall pd vagkassans bekostnad och aro en
stor del av distriktets vagar synnerligen hart belastade pd grund av
att distriktet grinsar omecﬁ'lbart intill Stockholm och har att upptaga
genomgangstratik 3 3 av huvudstadens utfartsvagar, nimligen fran
Hornstull, Skanstull och Danvikstull.

Motorvaghyvlarna hava anvants till:

1) Snoplogning och ishyvling vintertid.

2) Bortskrapning av isbark, issorja och dvja under tjillossningen.

3) Utjamning av spar, gropar och svackor a grus: och makadam:
vagar, detta aven da viagbanan varit uttorkad.

4) Bortskiarning av gristorv m.m. a viagrenar samt tillformande av
bombering. ;

5) Sladdning av grus, bade insladdning av grus fran kanterna och
utsladdning av forslitet grus, savil skyddsgrus & makadamvigar som
aven vaggrus i enklare vagar.

Det allmanna omdomet inom vagstyrelsen har varit, att under
denna vinter med sina stora snomassor, tHlera av huvudvigarna icke
kunnat hallas oppna for automobiltratik, om icke vagstyrelsen haft
tillgang till en dylik vagmaskin.

Betraffande  hyvlarnas anviandning for det vanliga kontinuerliga
underhallet, medraknat det forsta iordningstallandet ctter tjallossningen,
har resultatet visat sig overraskande gott och pekar otvivelaktigt han
pa, att denna typ av motorvaghyvlar kommer att utgora medlet att for
rimliga kostnader halla vigarna i det skick, tratiken numera kraver.
Motorviaghyvlarna arbeta dessutom mera pa djupet an [orut kanda
skrapor och hyvlar. De hinna fullstandigt ga over en viagstracka pa
ca 2 mil 6:metersvag per dag och den gamla besvarliga reftlingen a
sadana vagar, som aro utsatta for tat och hastig automobiltratik, <ynes
med dessa vara en Gvervunnen standpunkt.

Distriktet har sedan Linge brukat och haft god nytta av vanliga
torckommande vaghyvlar, dragna av hastar (aven av bilar), men visar
det sig att en ckonomisk jamforelse mellan dessa och denna en:mans
motorvaghyvel pa grund av de forras stora driftkostnader (hastar och
folk samt langsam ging) numera tvingar ett hart belastat distrikt att
anvanda motordrivna redskap.

Exakta siffror bora givetvis icke limnas forran efter atminstone ett
ars drift, men synes det mig, att man bor kunna rakna med att motor-
vaghyveln "BITVARGEN" nedbringar vigunderhallskostnaderna till
en fjardedel i jamforelse med den gamla metoden.  Harvid tager ja
¢j hansyn till de litta histskrapornas simre prestationer a harda ocﬁ
isiga vagar. De tala i sjilva verket knappast en jaimforelse med de
tunga motorvaghyvlarna.

Vid forbattring av enklare vigar till hogre klass har, som ovan
naimnts, motorvh’g‘;yveln anviants med stor fordel till vigens breddning,
bomberings uppliggande m. m. For ett nyligen utfort dylikt arbete a
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en 2 km. lang vagstraicka kan namnas att kostnaden blivit 80: — kronor
(2 dagars arbete) under det motsvarande arbete, utford med handkraft
och skyfHar, torde hava betingat 4 a 6,000: — kronor.

Den forsta motorvagskrapa, Svartlosa Harads Vagstyrelse inkopte
var av helt amerikansk tillverkning. Sedermera har inkopts en ny av
svensk tillverkning, benimnd "BITVARGEN", dir endast motorn ar
av amerikanskt ursprung, nimligen Fordson.

Jag vill icke underlata, att betraHande dessa bida maskiner betona,
att man vid den svenska tillverkningen astadkommit betydande fors
starkningar och forbattringar. Nackdelar, som medfiljde de minga
giutjarnsdelarna i den amerikanska maskinen, hava bortfallit genom
ett gedignare utforande 1 gjutstil. Betydligt storre manovrerbarhet a
sjalva bladet for kantavskirning liksom styranordningens kraftiga utfo-
rande m. m. har ocksa visat sig komma den svenska maskinen att
synnerligen fordelaktigt skilja sig fran sin amerikanska foregangare.

Stockholm den 12 juni 1924,

SVEN ERIKSON
Lojtnant i V. V. K

AKERS HARADS VAGSTYRELSE

Strangnas den 10 juni 1924

A . B. Vigmaskiner

STOCKHOLM

Sedan jag nu wvarit i tillfille prova den fran Eder inkopta
svenska motorvaghyveln "BITVARGEN" ar det ctt noje kunna med:-
dela, — sarskilt som maskinen ar den forsta i Sverige tillverkade och
stamplad med Nio | att den pa ett synnerligen tillfredstallande satt,
\:w;ir avhyvlar vagkanter som och utjimnar gropar och ojamnheter a
vigbanan, pi samma gang som ett valgjort arbete raskt blir utfort.
Pa 168 timmar har en man renhyvlat c:a 70,000 meter dikeskanter med
den mindre kniven. Den lingre kniven, som vi nyligen fatt, gor
innu hastigare arbete, da man utan risk att fa maskinen i diket, pa en
giang kan renskira vilka svira vigkanter som helst.

Trots den relativt stora engingskostnaden vid inkopet visar sig
“BITVARGEN" snart vara helt intjanad. Jag anser att “BITVARGEN"
kan ¢j nog berommas och jag ir overtygad om, att snart nog varje
vaghallare kommer att inse, att det enda mojliga i detta automo-
bilismens tidevarv ar att anvinda sig av en dylik maskin.

Har vacker maskinen allman férvaning ucK till och med den stor:
sta motstandare inom Hairadet for vigfragan maste erkinna att "VAR:

GEN" ar bra.

S






Det ar mig ett stort noje aka over de vagar "BITVARGEN" bear-
betat och gladjas over de lina resultaten. Jag onskar Eder en god
omsattning ej blott for Eder del utan dven for landets och det all:
mannas basta.

Hogaktningsfullt
AKERS HARADS VAGSTYRELSE
Anders Nystedt
Ordt.

STOCKHOLMS STADS RENHALLNINGSVERK

Riddarhustorget 8,
(Gamla Ridhuset)

Stockholms st.

Aktiebolaget Vagmaskiner,

Kungsgatan 32,
STOCKHOLM

Pa begaran intygas harmed att Stockholms Stads Renhallnings:
verk vid snoplognings: och ishyvlingsarbetet under sistlidna svara sno-
vinter haft synnerligen stor nytta av de inkopta 6 st. Orginalvag:
hyvlarna.

Stockholm den 12 juli 1924,

'STOCKHOLMS STADS RENHALLNINGSVERK

Inspektoren
Sven Hellgren.

SUNDBYBERGS KOPINGS GATUKONTOR
Byggnadschefen.

INTYG

Pa begiran av A. B. Vigmaskiner fir jag hirmed intyga, att
den i marknaden av Bolaget forda motorvighyveln "BITVARGEN"
av mig grundligt provats dels vinter dels sommartid. Det har darvid
visat sig att "BITVARGEN" ir av en synnerligen gedigen och vil genom:
tainkt konstruktion. Vintertid har den anvants att fran gator och
vagar bortskrapa is och sné i korbanor samt sommartid gjort stor
nytta for att avjimna grustrottoarer, ja t. 0. m. makadamiserade gator.
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Rivare har anbringats pi densamma och arbetat till full belitenhet.
D4 arbetskapaciteten ar mycket stor och driftkostnaderna relativt sma
ar "BITVARGEN" ctt medel att inbespara betydliga kostnader som
medelst de gamla arbetsmetoderna voro nodvandiga.

Sundbyberg den 28 juli 1924,

DAVID CRONSTROM
Kapten i V. o, V. Kiren
Sundbybergs Kopings Byggnadschef.

KILS HARADS VAGSTYRELSE

A. B. Vﬁgmaskinclr,

Norrlandsgatan 30,
STOCKHOLM

Pa grund av Eder framstallning beder jag hiarmed fa gora
foljande uttalande om Eder vagmaskin "BITVARGEN",

I maj manad detta ir mottog jag en av Kils Harads Vagstyrelse
inkopt motorhyvel "BITVARGEN", och insattes denna omedelbart i
arbete med vagarnas plancering och kantskiarning, vilket arbete alltjamt
fortsittes, och utfor hyveln arbetet utmirkt bra, och jag kan aven
saga, till allmanhetens belatenhet.  Da dessutom hyveln arbetar fort
och lamnar verkligt goda vagar, vill jag halla fore, att denna maskin
ar synnerligen lamplig i de vagdistrikts tjanst, vilka sjalva overtagit
vaghillningsbesvaret.

Pa ett sa pass tidigt stadium som endast efter 2 manaders prov kan
jag icke E on. lamna nagra siffror rorande det ckonomiska resultatet,
men jag vill namna, att det finnes all anledning formoda, att den
aven 1 det hanseendet fyller mattet for en praktisk maskin.

Maolnbacka den 28/7 1924,

CARL FR. LOWENHIELM

Skogschel.
Ordt, i Kils Harads Vigstyrelse,

A. B. Vigmaskiner,

STOCKHOLM

Harmed far jag pa uppdrag av Ordf. i Bergsjo tingslags vag:
styrelse, Bankdirektoren Herr Johan Soderlund 1 Bergsjo, giva ett
intyg over motorvighyveln "BITVARGENS" arbetsformaga och indas
malsenlighet.
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Genom upprepade hyvlingar hialles vagen fri fran spar och ojamns
heter och vagens bombering upphjalpes och vidmakthalles genom att
gruset fran vagkanterna fores in mot mitten av vagen.

Kostnaden fér underhallet nedbringas avsevirt, varjimte utforandet
vida overtraffar de gamla metoderna.

Under den tid av c:a 2 manader motorvighyveln "BITVARGEN™
hir wvarit i arbete, har med densamma goda resultat uppnatts, och
torde den for ett rationellt vagunderhill vara absolut nédvandig.

Gnarp den 2 aug. 1924,

e. u. ARNOLD ENGSTROM

Vigmastare i Bergsjo tingslags vagdistrikt.

Mardslycke, Tingsryd den 3 aug. 1924,

Aktiebolaget Vigmaskiner,
STOCKHOLM

~ Med anledning av idrade av den 30 sistlidne juli lamnas har
nedan foljande intyg.
Hogaktningsfullt

C. WILH. JONSSON

Under aren 19211924 har sladdning utforts i Konga harads
vaghallningsdistrikt med 6 stycken Bontron 6 Wretlinds vagsladdar a
cirka 30 mils vagstracka. Avensa har en Abjorn Anderssons i Svedala
vagskrapa anvints under namnda tid i och for vigavjiimning. Samtliga
dessa redskap hava lamnat ett mycket gott arbetsresultat.  Under sist:
lidne var inEiiptc:s' av Herr Axel Davidsson i Vixjo en fran Aktiebo:
laget Vagmaskiner i Stockholm levererad motorvaghyvel benimnd Bit:
vargen, avsedd dels for aviimning av sjilva vagbanan, dels for bort:
skiarning av griskanter. Denna maskin har fullt motsvarat de forvint:
ningar, som stilldes pa densamma, enir den utfor ett utomordentligt
bade gott och billigt arbete, synnerligast vid bortskirning av gras:
kanter. Darvid utfor den lika mycket arbete som, om det skulle
utforas for hand, erfordrade minst 30 man. Med denna motorvig:
hyvel ar man i stand att forma viagarna alldeles efter onskan. Kostna:
den i drift och underhill Gverstiger icke 50 kr. per dag.

Mardslycke, Tingsryd den 2 aug. 1924,

C. WILH. JONSSON

Vigstyrelsens ordf. i Konga Harad.
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VAGSTYRELSEN

i Stockholms lans vastra fogderis
sodra vaghallningsdistrikt

A.B. Vigmaskiner,
STOCKHOLM

Med anledning av Eder skrivelse av gardagen, fi vi angaende
den till Vistra fogd. Sodra vaghallningsdistrikt i Stockholms lin sistl.
var inkopta motorhyveln “BITVARGEN®" meddela, att churu den an:
kom sedan vigarne uttorkat den dock med endast tvenne skrapningar
fullstindigt forvandlade den hittills naturunderhillna och totalt son-
derkorda Stockholms—Uppsalavigen, som till hela sin bredd var full
av s. k. potthal, sa att E:n overallt blev jimn och mycket bredare
emedan “BITVARGEN" ocksa avskar alla griskanter. Utan detta
mycket kraftiga och tidsbesparande vagredskap skulle vi fatt betydligt
stora kostnader for iordningstallande och underhall av denna med
motorfordon starkt tratikerade vig.

Viagstyrelsen kan alltsa giva sin basta reckommendation for denna
vighyvel.
Husby, Lindholmen den 6 aug. 1924

FOR VAGSTYRELSEN
Teodor Gustavsson

NORRBOTTENS LANS VAGFORENING
(Lansvapen)
LULEA
Sekreteraren.
Lulea den 7 augusti 1924,

Aktiebolaget Vigmaskiner,

STOCKHOLM

Sedan undertecknad forst i ett sammanhang under nio dagar
den 10 — 18 juni detta ar vid de av Svenska Vagforeningen med bitra-
de av Norrbottens lans viglorening anordnade demonstrationsdagarna
i kustlandsvagen Pitea — IHaparanda och sedan den 6:t¢ dennes genom
fortifikationsbefilhavarens forsorg & militarvigen mellan Vitvattnet —
Morjiry haft tilltailc att ingaende studera Eder vagmaskins, "Bitvargen”,
arbetskapacitet, far jag pa Eder begiran meddela min personliga syn-
punkt och asikt om densamma.
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For att fa se "Bitvargen” arbeta under olika forhallanden hade
vi anordnat en serie arbeten, namligen salunda:

Utbredning av i higar och stringar utlagt grus, makadam, pinmo
och rullsten.

2. Forandring av olika hird vigbana a raklinje fran konkav till
konvex form och i kurvor & bank genom sinkning av innerkant
och forhojning av ytterkant med den salunda avschaktade massan.

3. Planering av marken fore pinmolagrets paliggning vid vigbyggnad.

4. Uttagning av sidoslint for vigbanans breddning.

5. Hyvling av graskanter, tilljamning i vigbanans lingdriktning dels
genom siadjning och dels genom hyvling.

Vid alla dessa varierande arbeten har “Bitvargen® overtriffat mina
forvintningar. 1 ogynnsammare fall, saisom vid hyvling av stenig
viagbana har den gjort allenast tio mans arbete, men i gynnsammare
fall har den ersatt 40—50 man.

Sedan vi fatt detta universalredskap for vigunderhall, anser jag att
man kan driva en in liviigare proganda for att underhallet avallaallmanna
vigar utfores genom vagstyrelserna, ty ingen vagstyrelse behover av
brist pa andamalsenliga maskiner frukta for att ¢j ga i land med ctt ratios
nellt underhall sedan “Bitvargen" kommit.

For vagbyggnader synes den mig ocksa bora komma till 6kad an:
vindning. Genom mojligheten att snabbt lostaga Fordsonmotorn, nar
hyveln ¢j behovs, och anvinda den for vagvalt, gruslastare o. s. v,
anser jag det vara av oskattbart viarde for isynnerhet Norrland, som
annu har si manga mil vigar att bygga, om “Bitvargen® kunde utplan:
teras Atminstone i de Hesta vagdistrikten.

Med storsta hogaktning
OSCAR SANDER

LORENTZ HALLGREN
Ljusdal.

Aktiebolaget Vagmaskiner
STOCKHOLM

Vi fa hiarmed uttala var stora belatenhet med den fran Eder
inkopta vaghyveln “BITVARGEN®. Den har visat sig synnerligen
lamplig a wvigar, dar viagbanan ar nagorlunda fri fran storre stenar.
Pa de sistnamnda diaremot hava vi funnit det fordelaktigare anvinda
den littare Svedalahyveln med frigaende traktor. I den man viagbanan
befrias fran stenar, berikna -vi dock att anvinda “Bitvargen* pa alla
distriktets vagar.
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Med “BITVARGEN® hava vi pi c¢:a 5 veckors tid, samtidigt som
vagen breddats 0,70 & 1 meter, utfort erforderlig bombering 4 vagen
Farila—Harjedalsgrinsen, ¢n  vagstracka av 55 km. Nagon extra
bemanning har vid detta arbete icke behivts, utan har en man skott
det hela.

Efter den erfarenhet, vi hittills ha vunnit, viga vi pasta, att det
vagdistrikt, som for sitt vigunderhall anskaffar en “Bitvarg" icke skall
Angra si

Ljusdal den 28 Aug. 1924.
LJUSDALS TINGSLAGS VAGSTYRELSE

Lorentz Hallgren.

A. B. Vigmaskiner,

STOCKHOLM

Enligt Eder begaran lamnas hirmed nedanstaende  intyg.
Undertecknad, far hirmed intyga, att den av Eder till Arbra—
Jarvso tingslags vagdistrikt levererade vaghyveln (bitvargen) visat sig
uppfylla de fordringar man rimligtvis kan fordra, och kan darfor till
det basta rekommenderas.
Arbra den 29 augusti 1924,

A. A:SON HJELM
Vagstyrelsens ordt,

Undertecknad som for Ragunda tingslags vighallningsdistrikts
rikning inkdpt motorvighyveln “BITVARGEN" av Aktiebolaget Vig:
maskiner, och under sommaren anvint densamma, far hirmed pa be-
garan meddela, att denna vaghyvel ar vida overligsen alla andra kon:
struktioner, som jag tidigare iakttagit.

Det arbete, som vighyveln efter ett riktigt anvindande utfér, ir
med ett ord storartat, och skotseln kriver endast en person. Utan
ringaste betinksamhet vagar jag pa grund av dessa erfarenheter rekom:
mendera denna vaghyvel till alla, som onska sig goda vagar.

Kalarne den 29 augusti 1924

A. O. FRANDEN

Ordfisrande i Ragunda Tingslags Vigstyrelse,
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Undertecknade, som innevarande ar inkiopt vighyvelmaskinen
“Bitvargen" kombinciad med drift av Fordsons traktormotor, har sedan
den 1 juli detta ar, varit i stindigt bruk & vara vagar och fa vi pa
begiran ge maskinen det ailra bista vitsord, den har gjort vara vigar
slita som golv, gropper, spar och forhojningar i vigbanan forsvinner
tack vare maskinens verkliga duglighet.  Maskinen har utfallit till var
stora belatenhet och anse vi att den ej bor saknas i nagot vagdlstnkt

Herrborum Borrum den 10 sept. 1924,

FOR HAMMARKINDS FASTLANDS
VAGDISTRIKTS VAGSTYRELSE
N. C. Morner

ordF.
Enligt begiran av den 26/8 24.

Till
A. B. Vigmaskiner,
STOCKHOLM

Pi begiran fa vi harmed intyga, att den av oss fran Eder
inkopta vighyveln “BITVARGEN" fungerar till var fulla belatenhet
samt astadkommit jamna och goda vigar.

Voxna Bruk den 25 sept. 1924,

FOR S. HELSINGLANDS VESTRA
VAGHALLNINGSDISTRIKT

Carl Widegren.

Sund den 28 sept. 1924,

A. B . Viagmaskiner,

STOCKHOLM

Pa begiran far jag meddela min asikt om den vaghyvel,
Borstils Vigdistrikt fick sig tillsind i april detta ar.
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Med en traktorhyvel till sitt forfogande har man vigskotseln i sin
hand och kan pa kort tid ligga vigen i den form man anser bast, och
det man forr ansag betungat och nira outforbart har tack vare vag:
hyveln nu bortfallit. Med andra ord: “Vighyveln ir i sitt arbete for

vigarna fullt jimnstilld med det arbete skordemaskinen utfor pa akers
falten."

Hogaktningsfullt

E. M. ERIKSSON
Vagst. Ordt,

FORTECKNING-OVER AV O8S
S ALDA - MOTORVAGHYVLALR

“ORIGINAL® (923

Stockholms Stads Renhallningsverk ..

......... TN . - i -
Sollentuna Harads Vu,\tyn,]su T P o (!
Dijursholms Stad ... ST e e e et L
Borstils Harads Va},styrtlsl. i D e L R W
Vermiab: Skepnelags VagstViRlse ... vommwsne simsmsisrpessnmaasrs: 8
Svarflosa Harads VAgstyrelse ..o i sy v | A,
Danderyds Skeppslags Vigstyrelse .. ... A

12 st

“BITVARGEN"
Forsta tillverkningsserien:

sundbergs Gatustyrelse o nnnns 1 st
A. B. Vagforbattringar. .. 1,
Svartlosa Harads Vagstyrelst. ................................................ 1.,
Akers Harads Vapstyrelse .co..oonaiumimmmmnmnsiamtenns 3 o
lcangd Hlavade Vagstyrelse oconmumssummnmeniiisasmnm 1 &
seminghondra Hiacdds Vagstytelse ooonsnnaamsimmnsgs 1. &
Bergsjo Tingslags Vagstyrelse. ... L,

7 st
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Ragunda Tingslags Vagstyrelse ... .
Sunnerbo Harads Vagstyrelse
Ljusdals Tingslags Vagstyrelse

Arbra och Jarvso Tingslags Vagstyrelse
Sodra Halsinglands Vistra Vighillningsdistrikt
Vistland Alvkarleby Vigstyrelse
Sodertalje Stad

Botea Tingslags Vagstyrelse
Gavle Elektricitetsverk ..

Asarums Harads \’.lgstyrt.[m. i S s

Rasbo Hirads Vigstyrelse
Fryksdals Ovre Tingslags Vagstyrelse
Skinnskattebergs Harads Vagstyrelse
ViddosHaveré Vagstyrelse ...
Bodens Ingeniorkar, Fortifikationen

Andra tillverkningsserien:

Norra Asbo Hairads Vagstyrelse
Stockholms Stads Renhallningsverk
Films:Dannemora Harads Vagstyrelse
Vaksala arads Viagstyrelse
Svegs Tingslags Vagstyrelse
Dals Harads Vagstyrelse
Nya Kopparbergs Harads Vigstyrelse
Norra Tjusts Harads Vigstyrelse .
Vastra Goinge larads Vagstyrelse
Harjagers Harads Vagstyrelse
Bjare Harads Vagstyrelse ....... .
Risinge m. H. socknars vigstyrelse
Gards Harads Vagstyrelse .
Harg:Edebo socknars vagstyrelse
Ostra Goinge larads
Villands Harads
Karlstads: Stad..cooocanenammimse
Vejkontoret i Ostfold, Moss ...

Stockholms V:a Fogd. Ostra \aghllln distr.
Halsingborgs Stads Byggnadskontor

Abo Vagdistrikt, Abo, Finland ...

Sjuhundra Harads Vigstyrelse ............ ..
Vulcans Tandstickstabrik, Tidaholm

Jarrestads Harads Viagstyrelse

Albo Hairads \a;,».tyrc!sc .......................
Bokhallare H. Florén, Drmtnmglmlm RS
Abo Stad, l"inl.\nd R

Stensele - Sockens Vagstyrelse .. ... o s s
Hammarkinds Hirads Vagstyrelse............co i

Kils: Hirads: Vagstyeelse oo imubanisim
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Tredje tillverkningsserien :

Lagunda Harads Vagstyrelse
(:amma]\torps Harads Vigstyrelse
Goteborgs stads Gatus och \r’a;,furv“tllnm},

Kyrkhults sockens vagstyrelse ... ... ...

Olands Harads Vagstyrelse.

Siende Harads Viagstyrelse .
Vika sockens vigstyrelse . -,
Nis Tingslags Vagstyrelse !

Sirna uj‘l Idre Tingsl. Va;.,styrt.l:.t.
R i
Vistra Goinge Harad ...

Frosta Harad .

Olands Sodra Mot

Gudmundra Tingsl. V.lgatyrclse

Ase Harads Vigstyrelse .

Folkare Harads Vagstyrelse

Ala Tingsl. Vagstyrelse

Fryksdals Nedre Tingslag .. ... .. ...

Grangarde Tingslag ek e
Rodons Tingslag

Resele Tingslag .. T S e tin 1o

Fjirde tillverkningsserien:
Nya Murbruksfabriken i Stockholm

Kopparbergs sockens vagstyrelse .......... R

Medelsta Harads Vagstyrelse ..........................
Svartlosa Harads Vagstyrelse ...................

Sotholms Nya Vigstyrelse ... ... S e
Nyeds Harads Vagstyrelse . e s
Natra Tingslags Vagstyrelse .......... B e Moo St O e Ty i
Siadra Hilsinglands “Via Tingslag ..ccovnssmmmmimmrss s
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